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MK-MOSTY Krzysztof Mao PROJEKT TECHNICZNY

SPIS TRESCI PROJEKTU TECHNICZNEGO

1. Rozwiagzania konstrukcyjne obiektu budowlanego, zastosowane schematy konstrukcyjne (statyczne),
zalozenia przyjete do obliczen konstrukcji, w tym dotyczace obciazen, oraz podstawowe wyniki tych
obliczen 3

2. Geotechniczne warunki i sposéb posadowienia obiektu budowlanego, w formie dokumentacji badan
podioza gruntowego i projektu geotechnicznego, oraz sposéb zabezpieczenia przed wplywami
eksploatacji gorniczej 12

3. Dokumentacja geologiczno-inzynierska 13

4. Rozwiazania konstrukcyjno-materialowe wewnetrznych i zewnetrznych przegrod budowlanych 13

5. Podstawowe parametry technologiczne oraz wspoéizaleznosci urzadzen i wyposazenia zwigzanego z
przeznaczeniem obiektu i jego rozwigzaniami budowlanymi —w przypadku zamierzenia budowlanego
dotyczacego obiektu budowlanego ustugowego lub produkcyjnego 13

6. Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawigzujagce do warunkow terenu, wystepujace
wzdtuz trasy obiektu budowlanego, oraz rozwigzania techniczno-budowlane w miejscach
charakterystycznych lub o szczegélnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotne ze
wzgledéw bezpieczenstwa, z uwzglednieniem wymaganych stref ochronnych — w przypadku
zamierzenia budowlanego dotyczacego obiektu budowlanego liniowego 13

7. Rozwigzania niezbednych elementéw wyposazenia budowlano-instalacyjnego, w szczegolnosci
instalacji i urzadzen budowlanych Btad! Nie zdefiniowano zaktadki.

8. Sposob powiagzania instalacji i urzadzen budowlanych obiektu budowlanego, o ktérych mowa w pkt 7,
z sieciami zewnetrznymi wraz z punktami pomiarowymi, zatlozeniami przyjetymi do obliczen instalacji
oraz podstawowe wyniki tych obliczen 18

9. Rozwiagzania i sposéb funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji technicznych, w tym
przemystowych i ich zespotéw tworzacych catosé¢ techniczno-uzytkowa, decydujaca o podstawowym
przeznaczeniu obiektu budowlanego, w tym charakterystyke i odnosne parametry instalacji i
urzadzen technologicznych, majacych wptyw na architekture, konstrukcje, instalacje i urzadzenia
techniczne zwigzane z tym obiektem 18

10. Dane dotyczgce warunkéw ochrony przeciwpozarowej, stosownie do zakresu projektu 18

11. Charakterystyka energetyczng budynku, opracowang zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie
art. 15 ustawy z dnia 29 sierpnia 2014 r. o charakterystyce energetycznej budynkéw (Dz. U. z 2021 r.
poz. 497), okreslajaca w zaleznosci od potrzeb 18

Budowa ktadki w m.Harta w c. dr. 844 km 43+994
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CZESC OPISOWA PROJEKTU TECHNICZNEGO

1. Rozwiazania konstrukcyjne obiektu budowlanego, zastosowane schematy
konstrukcyjne (statyczne), zalozenia przyjete do obliczen konstrukcji, w tym
. dotyczace obciazen, oraz podstawowe wyniki tych obliczen

R T BT

I. Podstawa opracowania:

- mapa do celéw projektowych
- badania techniczne podtoza gruntowego
- obowigzkowe normy i przepisy:

a) Rozporzadzenie MTiGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 63/99
poz. 735;

b) Rozporzadzenie MTiGM w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43/99 poz. 430;

C) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajgce

rozporzgdzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. z 2019 r poz. 1642
d) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29.08.2019r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2019, poz. 1643)
e) PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia
- normy:
a) PN —91/S-10042 ,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i
sprezone. Projektowanie"
b) PN-EN 1991-2 ,Eurokod 1. Oddziatywania na konstrukcje. Czes¢ 2:
Obcigzenia ruchome mostow"
C) PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia.
d) PN-83/B-02482 ,Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentow
palowych"
e) PN —83/B — 03010 ,Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie".
f) PN-EN 206- 1" Beton. Wymagania, wtasciwosci, produkcja, zgodnos¢”
g) Literatura techniczna

Il. Zakres Inwestycji:

Realizacja obejmowata bedzie budowe ktadki dla pieszych przez potok
Ulenka w miejscowosci Harta w km drogi 43 + 994 (km potoku 2 + 340,00) w ramach
zadania pn. ,Przebudowa drogi wojewoddzkiej nr 884 Przemysl — Domaradz
polegajgca na budowie chodnika — budowa ktadki w miejscowosci Harta w km
43+595 — 44+105 na dziatkach w miejscowosci Harta o nr ewid. 5022, 5089, 5088
w gminie Dynow".

Inwestycja prowadzona bedzie w obrebie lewego pobocza i pasa ruchu
jezdni drogi wojewddzkiej i realizowana bedzie pod ruchem, z wprowadzeniem
okresowo przez Wykonawce ruchu wahadtowego na dlugosci odcinka drogi
przeznaczonego pod realizacje projektowanego chodnika wraz z ktadkg dla pieszych
— Wykonawca uzgodni z Inwestorem okres wprowadzenia ruchu wahadtowego oraz
opracuje, zatwierdzi i wprowadzi oznakowanie tymczasowej organizaciji ruchu.
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Zakres roboét przewiduje wykonanie nastepujacych roboét:

- prace przygotowawcze — m.in. oznakowanie i ogrodzenie placu budowy oraz
wyznaczenie osi kfadki i lokalizacji podpor,

@ wykonanie podpor ktadki, w tym:

(53 wykonanie przyczotkdw posadowionych na palach wierconych

s wykonanie podpdr posrednich, zamocowanych w pasmie skrajnym ptyty nosnej
istniejgcego mostu.

- wykonanie ustroju nosnego ktadki, nie zwigzanego z istniejgcym mostem
drogowym (oddzielna, samonosna konstrukcja obiektu)

® wykonanie nawierzchni i wyposazenia kitadki,

- wykonanie nasypow za przyczotkami ktadki,

- wykonanie wigczenia ktadki do projektowanego, lewostronnego chodnika drogi
-wg czesci drogowej inwestycji,

- wykonanie konstrukcji kanatu technologicznego w ptycie budowanej ktadki dla

pieszych
. roboty wykonczeniowe,
- odbiér koncowy ktadki.

lll. Stan projektowany:
1. Opis ogoiny:

Projektuje sie ktadke dla pieszych, zlokalizowang w ciggu projektowanego
chodnika wzdluz lewej strony drogi wojewddzkiej Nr 884 Przemysl — Domaradz. W
bezposrednim sgsiedztwie projektowanej ktadki znajduje sie istniejgcy mostu staly,
ktéorego ptyta nosna zostanie wykorzystana do zamocowania w niej wspornikow
stalowo-betonowych, stanowigcych oparcie dla konstrukcji ptyty ustroju nosnego
budowanego obiektu dla pieszych.

Budowana ktadka bedzie oddzielnym obiektem, nie zwigzanym z w/w mostem
(oddzielona od mostu istniejgcego dylatacjg podiuzng i nie stanowi rozbudowy
istniejgcego obiektu.

Projektowana ktadka, wigczona bedzie na jej kohcach do projektowanego
chodnika dla pieszych (wg odrebnej czesci drogowej). Nawierzchnia ktadki stanowita
bedzie wiec przedtuzenie lewostronnej opaski istniejgcego mostu i oddzielona od niej
dylatacjg podtuzna w formie grubej warstwy papy zgrzewalnej, przyklejonej do
powierzchni bocznej ptyty i kapy opaski bezpieczenstwa mostu statego. Wymagato to
bedzie demontazu lewego gzymsu mostu. Konstrukcja ustroju nosnego oddzielona
bedzie od mostu dylatacjg podtuzng z papy bitumicznej.

Ktadka zlokalizowana bedzie na tuku poziomym o bardzo duzym promieniu
wobec czego ze wzgledu na wymiary geometryczne jej konstrukcja zaprojektowana
zostata na odcinku prostoliniowym, z wyksztatceniem w tuku jedynie wzdluz krawedzi
wewnetrznej obiektu, stykajgcej sie z krawedzig lewg istniejgcego mostu statego —
nalezy tu krawedz ktadki wyprofilowac¢ zgodnie z przebiegiem krawedzi zewnetrznej
mostu drogowego.

Kitadka bedzie 3-przestowg, ptytowg konstrukcjg ciaglg, projektowang na
obcigzenie ttumem pieszych tj. 5,0 KN/mZ.

Budowa ktadki w m.Harta w c. dr. 844 km 43+994 4



MK-MOSTY Krzysztof Mac PROJEKT TECHNICZNY

Ustréj nosny oparty bedzie na stalowo-betonowych wspornikach
zamocowanych w powierzchni bocznej ptyty istniejgcego mostu oraz na
przyczotkach, zlokalizowanych w  poboczach drogi, posadowionych za
posrednictwem pojedynczych pali wierconych. Diugosci ktadki wynosi 19,70 m, a jej
szerokos¢ catkowita 2,20 m, w tym szerokos¢ uzytkowa 2,00 m. Z uwagi na
przyleganie kfadki do lewej krawedzi mostu przewidziano jedynie lewostronng
balustrade ochronng, natomiast prawg strone ktadki zabezpieczata bedzie istniejgca
barieroporecz mostu.

2. Opis szczegodtowy:
2.1. Ktadka dla pieszych:
2.1.1. Podstawowe parametry kladki dla pieszych:

Projektowane parametry konstrukcji:

e dlugosc catkowita Lc=19,70 m

e dtugosci przeset ktadki: U:l213=6,35m:7,00m :6,35m

e Rozpietosci przeset ktadki: L1z L2tY L3y =6,00 m : 7,00 m : 6,00 m

e szerokosc¢ catkowita B: = 2,20m

e szerokos¢ uzytkowa B.=2,00m

e Swiatto ktadki L=18,3Q m (Z16,97 m)

¢ nosnosc¢ kiadki ttum pieszych (Dz.U.2019 poz.1642)

e km kfadki 43 + 994,00

e Kkat skrzyzowania z osia potoku a =68°

e km poczatku kitadki 43 + 984,15

e km konca ktadki 44 + 003,85

® odwodnienie grawitacyjne — spadek w kier. drogi wojew.
Projekt ! krai

e szerokosc jezdni Bj=1 x2,00=2,00 m

szerokos¢ barieroporeczy i gzymsow BM 1x 0,20=0,20m

szerokosé¢ catkowita Bc=2,20 m
2.1.2. Ustrdj nosny:

Projektuje sie tu trojprzestowy, ciggty ustrdj nosny. Konstrukcje stanowita
bedzie zelbetowa ptyta monolityczna o statej wysokosci konstrukcyjnej oparta na
podporach posrednich (wsporniki mocowane do powierzchni bocznej ptyty mostu
drogowego) oraz na jej kohcach na oczepach przyczotkdw obiektu. Ptyta bedzie
spetniata nosnos¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami (Dz.U.2019 poz.1642).
zaprojektowano tu ustréj nosny na obcigzenie ttumem pieszych o wartosci 5 kN/m?2,
wg PN-EN 1991-2 Eurokod 1. Oddziatywania na konstrukcje. Czes¢ 2: Obcigzenia
ruchome mostow".

Zaprojektowano tu zelbetowg ptyte monolityczng grubosci 21 cm, z betonu
klasy C35/45 i zbrojona stalg min. Ali (zalecana ANI). Projektuje sie tu symetryczne
zbrojenie (gora i dotem) siatkami z pretow ¢ 20 mm o oczkach 20 x 20 cm. oraz
strzemionami ¢ 14 mm co 30 cm — obejmujgce po 4-5 pretéw podtuznych.

Budowa ktadki w m. Harta w c. dr. 844 km 43+994 5
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Szerokos¢ ustroju nosnego wynosi 2,20 m, przy czym z uwagi nha
konstrukcje i lokalizacje ktadki po stronie lewej zastosowano prefabrykowane
gzymsy mocowane w krawedzi ptyty, natomiast po stronie lewej ptyta przylegata
bedzie do dylatacji podtuznej, wykonanej z warstw papy zgrzewalnej.

Goérna powierzchnia ptyty uksztaltowana jest w jednostajnym spadku
poprzecznym o wartosci i = 4%, tj. dostosowanym do istniejgcego spadu
poprzecznego opaski bezpieczenstwa mostu drogowego. Ptyte nalezy usytuowaé w
ten sposdb, aby stanowita kontynuacje nawierzchni w/w kapy zelbetowej mostu.
Pamieta¢ tu nalezy o zamontowaniu rury ostonowej i kabli swiattowodowych
projektowanego kanatu technologicznego oraz o zamontowaniu kotew lewostronnej
balustrady obiektu.

Szczegoty pokazano na rysunku konstrukcji i zbrojenia ptyty kiadki.

2.1.3. Podpory posrednie ktadki (wsporniki mocowane do mostu drogowego):

Podpory posrednie zaprojektowano w formie wspornikéw o wysiegu 2,17 m.
Przewidziano tu wspornik szerokosci 60 cm i o wysokosci 50 cm, z podcieciem na
odcinku koncowym do wysokosci 20 cm. Na ditugosci 1,27 m konstrukcje podpory
nalezy wykona¢ stalowo-betonowg, z obetonowang wktadkg stalowg z profilu
dwuteowego HEB 300 (stata wysokos¢ 50 cm), natomiast podciecie przewidziano
zbrojone, monolityczne (bez wktadki stalowej) o zmiennej wysokosci od 50 — 20 cm.
Wspornik nalezy wykonac¢ po demontazu gzymsu prefabrykowanego i odpowiednim
przygotowaniu powierzchni czotowej betonu mostu drogowego. Wspornik wykona¢ z
betonu klasy C35/45. Wspornik zakonczy¢ gzymsem prefabrykowanym.

Mocowanie wspornika realizujg kotwy dwuteownika, mocujgce ptyte stalowg
oraz goérny i dolny rzad zbrojenia.

Przewidziano tu kotwy dwuteownika w postaci srub M24 klasy6.8 z
podktadkami klasy 6, w trzech rzedach poziomych w rozstawie co 9,5 cm, w kazdym
rzedzie po 6 szt. Srub w rozstawie 7 — 9 cm oraz kotwy w postaci pretow zbrojenia
klasy min. Ali (pozadane Alll) ¢ 25, w rozstawie co 10 cm (takze 6 szt. w rzedzie) —
rozstaw pomiedzy rzedami zbrojenia winien tu wynosi¢ 39 cm. Kotwy (Sruby i
zbrojenie) nalezy mocowac w ptycie mostu drogowego na gtebokos¢ 50 cm. Nosnos¢
kotwy winna wynosi¢ nie mniej niz 115 kKN — dopuszcza sie tu zmniejszenie dtugosci
kotew przy zastosowaniu rodzaju zywicy, umozliwiajgcej uzyskanie wymaganej w/w
nosnosci kotwy. Otwory pod kotwy blachy nalezy poprzedzi¢ wykonaniem szablonu
ich rozmieszczenia.

Przed wykonaniem otworéw nalezy sprawdzi¢ szczegotowo lokalizacje
zbrojenia ptyty mostu drogowego, rozmieszczajgc otwory w betonie tak, aby nie
natrafity na zbrojenie ustroju nosnego obiektu drogowego. Z uwagi na niewielkie
rozstawy projektowanych kotew i zbrojenia wiercenie otworéw wykonywac¢ nalezy
bardzo starannie i prostopadle do powierzchni bocznej ptyty, tak, aby nie uszkodzi¢
betonu wokdt otworu. Mocowanie kotew i zbrojenia na zywicy wykonaé¢ zgodnie z
instrukcjg producenta.

Profil walcowany przewidziano na dtugosci 1,20 m mocowany do blachy
czotowej spoing ciagtg gr. 5 mm, obejmujgcg caty przekréj HEB 300.

Budowa ktadki w m.Harta w c. dr. 844 km 43+994 6



MK-MOSTY Krzysztof Mac PROJEKT TECHNICZNY

Blache zaprojektowano gr. 25 mm, o wymiarach 44 x 33 cm. Blache nalezy
dodatkowo osadzi¢ na kleju z zywicy.

Czesc¢ skrajna wspornika, w obrebie przekroju o zmiennej wysokosci (od 50
— 20 cm) zaprojektowana zostata jako przekrdj zelbetowy, zbrojony pretami ty25 mm,
oraz strzemionami ¢ 12 mm.

2.1.4. Podpory skrajne ktadki (przyczoéftki):

Przyczotki mostu do konstrukcja cienkoscienna, posadowiona na palach
wierconych. Przewidziano tu korpus o przekroju b x h = 70 cm x 50 — 20 cm,
mocowany z projektowanym posadowieniu na jednym paluty 60 cm dtugosci
catkowitej 9,0 m zagtebionym podstawg w warstwie wietrzeliny gliniastej. Oczep
przyczétka zaprojektowano analogicznie jak konstrukcja wspornika podpory
srodkowej o szerokosci 2,17 m, w tym stata wysokos¢ na dlugosci 1,27 m z
profilowang wysokoscig (wysokos¢ 50 — 20 cm) na dlugosci 90 cm. Z uwagi na
lokalizacje oczepu ktadki na wysokosci teren nasypu, z wydluzeniem kiadki
konstrukcja chodnika nie przewidziano tu zadnych skrzydet, a stozki ktadki stanowity
bedg istniejgce nasypy, wynikajgce z czesci drogowej opracowania.

Pal od strony Domaradza o dtugosci catkowitej 9,00 m, zamocowany w
warstwie wietrzeliny na gtebokos¢ ok. 2,80 m. Pal ten przechodzit bedzie przez
warstwe nasypu na dtugosci ok.1.70 m i bedzie zakotwiony w gruncie rodzimym na
diugosci 6,89 m. Pal od strony Dynowa, takze dlugosci catkowitej 9,00 m,
zamocowany w warstwie wietrzeliny na gtebokos¢ ok. 3,27 m. Pal ten przechodzit
bedzie przez warstwe nasypu na diugosci ok. 4,03 m i bedzie zakotwiony w gruncie
rodzimym na dtugosci 4,97 m.

Pale nalezy wykona¢ w ostonie z rury stalowej, wycigganej w trakcie
betonowania, z betonu C30/37 i zbroi¢ stalg zebrowang min. Ali. Przewidziano tu
zbrojenie z pretow ty 32, kotwionych w oczepie przyczoétka oraz spirale ¢ 16 mm.
Dodatkowo co 1,20 m nalezy zamontowac obrecze usztywniajgce z pretow <25 mm
oraz prety dystansowe.

Oczep nalezy zazbroi¢ pretami poziomymitfy 20 mm, ukiadanymi po
obwodzie konstrukcji oraz spig¢ strzemionami ty 14 mm. Rozstaw pretéw ok. 15 cm.

Szczegodty zbrojenia i konstrukcje przyczétkow kiradki pokazano na
rysunkach.

2.1.5. Nawierzchnia i wyposazenie ktadki:

Nawierzchnie jezdni ktadki przewidziano z betonu asfaltowego BA 0/12,8
grubosci 3 cm, ograniczonego od strony mostu dylatacjg podituzng, a od strony
przeciwnej (lewej) gzymsem prefabrykowanym, utozong na izolacji z papy
termozgrzewalnej grubosci ok. 1,0 cm

Jezdnia posiadata bedzie jednostajny spadek poprzeczny spadek o i = 4%,
dostosowany do spadku poprzecznego opaski bezpieczenstwa mostu.

Budowa ktadki wm. Harta w c. dr. 844 km 43+994 7
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Wyposazenie mostu stanowig:

- gzyms prefabrykowany

- dylatacje bitumiczne — ucigg lenie nawierzchni
- balustrada stalowa

- dylatacja podtuzna

Przewidziano zastosowanie polimerobetonowych, prefabrykowanych pityt
gzymsowych, spetniajgcych role kapinosdéw, oston antykorozyjnych i elementow
elewacyjnych, a takze bocznych deskowan ptyty ustroju nosnego ktadki.

Dla zabezpieczenia pieszych zaprojektowano Ilewostronng balustrade
stalowg o wysokosci 1,10 m, kotwiona w ptycie ustroju nosnego ktadki — po stronie
prawej role zabezpieczenia pieszych petnita bedzie istniejgca bariera stalowa,
zamontowana na lewostronnej opasce mostu drogowego.

Projektowany obiekt dtugosci 19,70 m posiadat bedzie przesuwy przesta na
koncach ktadki ok. 0,5 cm. Dlatego tez na koncach obiektu przyjeto bitumiczne
przekrycie dylatacyjne, przewidziane w formie ucigg lenia nawierzchni. Natomiast z
uwagi na oddzielenie ktadki od mostu drogowego przewidziano dylatacje podituzna
ptyty ustroju nosnego, wykonana na catej dlugosci obiektu. Dylatacje ta stanowita
bedzie gruba izolacja z papy zgrzewalnej o tgcznej grubosci warstw ok. 2 cm,
przyklejonej do powierzchni bocznej mostu drogowego, na wysokosci projektowanej
ptyty ktadki dla pieszych.

2.1.7. Odwodnienie:

Przewidziano tu system grawitacyjny, podtagczony do odwodnienia drogi
wojewodzkiej.

Zaprojektowano wiec niwelete ktadki w spadku podtuznym ok. i = 3% oraz w
spadku poprzecznym jednostronnym w kierunku istniejgcego mostu o i = 4%,
analogicznie jak spadek poprzeczny lewej opaski bezpieczenstwa mostu.

Powyzsze wyprofilowanie niwelety i spadku poprzecznego ktadki powoduje
wiec odptyw wod opadowych iroztopowych z ktadki poprzez lewg opaske
bezpieczenstwa istniejgcego mostu na jezdnie drogi i odprowadzenie jej z drogi
poprzez istniejacy system jej odwodnienia.

W zwigzku z powyzszym odwodnienie kifadki nie wymaga zastosowania
zadnych urzadzen lub indywidualnego systemu odwodnienia projektowanego obiektu
inzynierskiego.

2.2. Projektowany chodnik

Projektowany chodnik nalezy wykona¢ zgodnie z oddzielng, drogowg czescig
dokumentaciji. Chodnik ten winien by¢ potaczony z projektowang ktadkg dla pieszych
po obu jej kohcach.

2.3. Kanat technologiczny:

Zakres inwestycji przewiduje wykonanie kanatu technologicznego,
poprowadzonego na catej diugosci inwestycji (chodnik i ktadka dla pieszych).

Budowa ktadki wm. Harta w c. dr. 844 km 43+994 8
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Na dtugosci kiadki przewiduje sie montaz kanatu w ptycie zelbetowej
projektowanego obiektu inzynierskiego, polegajgcy na zamontowaniu czterech rur
swiattowodowych RS HDPE srednicy 50 mm i grubosci scianki 3,8 mm, w ostonie z
rury HDPE srednicy 125 mm — obowigzkowo pamieta¢c o zamontowaniu kanatu
technologicznego podczas realizacji konstrukcji ustroju nosnego ktadki. Kanat ten
nalezy wigczy¢ do kanatu technologicznego, projektowanego wg czesci drogowej
chodnika dla pieszych.

2.4. Koryto potoku:

Zakres budowy ktadki dla pieszych nie obejmuje zadnych prac w korycie i na
skarpach potoku Ulenka.

2.5. Roboty rozbiorkowe:

Budowa ktadki dla pieszych przewiduje jedynie demontaz lewostronnego
gzymsu prefabrykowanego mostu drogowego, dla umozliwienia wykonania dylataciji
podtuznej i zakotwienia podpdr posrednich w powierzchni bocznej ptyty obiektu.

2.6. Uzbrojenie terenu:

Na istniejgcym obiekcie mostowym nie wystepujg urzgdzenia uzbrojenia
terenu. Powyzej projektowanej ktadki (od grn. wody) przebiega siec¢ teletechniczna,
nie kolidujgca z projektowanym zamierzeniem.

Projektowana, podziemna sie¢ teletechniczna w korycie potoku pod
projektowang ktadkg dla pieszych ze wzgledu na usytuowanie podpdr obiektu
catkowicie poza skarpami cieku wodnego i brak jakichkolwiek robét zwigzanych z
budowg kitadki w korycie Ulenki powoduje, ze projektowana sie¢ teletechniczna
takze nie koliduje z projektowanym obiektem inzynierskim.

3. Uwagi koncowe:

1. Zgodnie z mapa zasadniczg nie wystepuje kolizja z sieciami uzbrojenia terenu,
jednakze przed rozpoczeciem prac Wykonawca dokona kontroli lokalizacji sieci
pod katem zakresu inwestycji. Przed przystgpieniem do przetargu Wykonawca
zobowigzany jest do wizji lokalnej pod katem uzbrojenia terenu.

2. Przy wykonywaniu kotwienia podpdr posrednich pamieta¢ o sprawdzeniu
lokalizacji zbrojenia mostu drogowego i kotwy zaplanowac tak, aby nie byto kolizji
pomiedzy nimi i zbrojeniem ptyty obiektu, a przed wykonaniem otworow w
obrebie ptyty stalowej pamieta¢ o wykonaniu szablonu ich lokalizacji. Z uwagi na
niewielkie odlegtosci miedzy kotwami wystepuje koniecznos¢ bardzo starannego
wykonania otwordéw w ptycie mostu drogowego i poprowadzenie ich prostopadle
do powierzchni bocznej ptyty obiektu drogowego.

3. Pamietac¢ o wykonaniu dylatacji na koncach ktadki oraz dylatacji podtuznej z papy
w obrebie jej ptyty nosne;.

4. Pale wykona¢ w ostonie z rury stalowej, wycigganej podczas betonowania oraz o
sprawdzeniu profilu odwiertu z projektem geotechnicznym dokumentaciji.

5. Wykonawca zlokalizuje plac budowy z uwzglednieniem mozliwosci zalania
terendw przylegtych do potoku.
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Bedzie ponadto na biezgco monitorowat stan woéd rzeki i stosownie reagowat na

wezbrania nurtu wody w obrebie terenu prowadzonych robot budowlanych.
bedzie przepisy dotyczgce ochrony przyrody oraz
uwarunkowania podane w decyzji Srodowiskowej.

Wykonawca stosowat

W trakcie robo6t stosowac odnosne przepisy BHP i prawa wiasno$ci.
Przed rozpoczeciem robo6t winny by¢ uregulowane wszystkie sprawy dotyczgce

witasnosci terenu. Wykonawca winien opracowac¢ ,BIOS" oraz stosowne PZJ i

projekty technologiczne budowy mostu.

9.

Sprawy wiasnosci (wykupy dziatek ureguluje Inwestor zamierzenia).

10.Przebudowe mostu wykona¢ zgodnie z niniejszym opisem, rysunkami oraz SST

i przedmiarem robdét.

IV. Wyciag z obliczen

1.1. Zalozenia

Podstawowymi materiatami uzytymi do przebudowy mostu s3:

Beton klasy C 35/45, C30/37 wg PN-91/S-10042 ,Obiekty mostowe".

Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie."

Stal zbrojeniowa Ali i AllIN, zebrowana wg PN - 91/ S - 10042 ,Obiekty

mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie."

Projektowanie".

Sruby M24 K. 6.8. (8) wg PN-EN 1S0414

Stal ksztattowa min. Ali wg PN — 82/S-10052 , Konstrukcje stalowe.

1.2. Charakterystyka materiatlow
o BETON | STAL ZBROJENIOWA | STAL
MATERIAL | I | KSZTALTOWA
C30/37 C35/45 Ali AIlIIN Ali
| | |
| Wytrzymato$é I ! '
obliczeniowa 20,2 28,8 295 355 280/170
| [MPa] | ,
i wspotczynnik |
sprezystosci E 34,6 ‘ 37,8 206 206 206

| [GPa] |
| |

1.3. Obciazenia

obcigzenie klasy

tlumem pieszych wg PN-EN

1991-2 Eurokod 1.

Oddziatywania na konstrukcje. Czes¢ 2: Obcigzenia ruchome mostow

obcigzenia wywotane zmianami temperatury wg PN-85/S-10030
obcigzenie parciem gruntu wg PN-85/S-10030 i PN-83/B-03010

Budowa ktadki w m. Harta w c. dr. 844 km 43+994
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1.4. Metody obliczen
Obliczenia ustroju nosnego wykonano w oparciu o normy:
= PN-91/S-10042 ,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe
i sprezone. Projektowanie."

Nosnosé podpoér sprawdzono w oparciu o normy

PN-83/B-02482 — Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie"
PN-83/B-02482 ,Fundamenty budowlane. Nos$nos¢ pali i fundamentow
palowych".

PN-91/S-10042 ,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe
i sprezone. Projektowanie.".

1.5. Ustréj nosny mostu

M* = 123,23 kNm
M'=-170,86 kNm
T= 138,96 kN

ap= 21013 kN/m? <R, = 23100 kN/m?
AVp =174,79 KN > T = 138,96 kN

1.6. Podpory posrednie kiadki

> Odcinek 0,00 -1,20 m:

Ob = 19689 kN/m? < Rp = 23200 kN/m?2
0, = 126228 kN/m? < 295000 kN/m?
AVp = 342,18 kN > T = 294,34 kN

> Odcinek 1,20 - 2,17 m:

ap = 9970 kN/m? <R, = 23100 kN/m?
AVp= 151,58 kN = T = 156,63 kN

> Kotwy:

T = 294,34 kN
M = 315,72 KNm
- Sruby M24.

Os = 309915 kN/m?2<R = 310000 kN/m?2
Ts= 46317 kN/m? <R,= 160000 kN/m?
c2s = 320130 kN/m? < 1,1R = 341000 kN/m?

- zbrojenie:

o* =222811 kN/m? < R = 295000 kN/m?2
t+ = 33299 kN/m? < R, = 160000 kN/m?
az, = 230154 kKN/m? < 1,1R = 324500 kN/m?

Budowa ktadki w m. Harta w c.dr. 844 km 43+994 11
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1.7. Przyczélki kladki

> Pale:

- Pal od Domaradza (pal posredni):

Np = 590,73 kN > 186,62 kN
08H: 51,42 kN > 35,91 kN

yo= 0,2cm <1 cm - pal sztywny
Yo =0,5cm < 1,0 cm — pal wiotki

- Pal od Dynowa (pal sztywny):

Np,= 477,50 kN > 186,62 kN
O8Hs= 51,42 kN> 35,91 kN
yo=0,2cm <1 cm

- Zbrojenie pala

M =121,02 kNm;

N = 186,62 kN;

ap = 11207 kN/m?2 < Rp, = 20200 kN/m?2
a-= 88730 kN/m2< R; = 295000 kN/m?2

a'z = 47323 kKN/m2 < R, = 295000 kN/m?
> Oczep:
- Kierunek poprzeczny:

M = 55,51 kNm

ap = 1914 KN/m? < R, = 2000 kN/m?
T =81,84 kN,

AVp = 91,63 KN>T = 81,84 kN

- Kierunek podiuzny:

Ms = 13,51 kNm (skrecanie)
To=290,75 kNm >Ts =13,51 KNm

- Przebicie:

N = 186,62 kN;
Vb = 541,59 kKN > 186,62 kN

2. Geotechniczne warunki i sposéb posadowienia obiektu budowlanego,
w formie dokumentacji badan podioza gruntowego i projektu
geotechnicznego, oraz sposo6b zabezpieczenia przed wplywami eksploatacji

gorniczej

Dokumentacje badan podtoza gruntowego  zawiera dokumentacja
geotechniczna.

Planowana do realizacji inwestycja usytuowana jest poza granicami terenu
gorniczego.
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3. Dokumentacija geologiczno-inzynierska

Opinia geotechniczna jest opracowaniem wynikowym rozpoznania
geotechnicznego podfoza gruntowego dla potrzeb budowy ktadki dla pieszych przez
potok Ulenka w ciggu projektowanego chodnika wzdiuz drogi wojewddzkiej Nr 884
Przemysl — Domaradz km 43 + 994

Zgodnie z podziatem fizyczno - geograficznyym teren potozony jest w
obrebie srodkowowschodniej czesci mezoregionu Pogérza Dynowskiego,
nalezgcego do makroregionu Pogérze Srodkowobeskidzkie, zaklasyfikowanego do
podprowincji Podkarpacie Pdétnocne, prowincji Karpaty Zachodnie z Podkarpaciem
Potnocnym i Zachodnim. Morfologicznie teren badan stanowi brzeg doliny Ulenka od
strony gornej wody, stanowigcej doptyw lewobrzezny rzeki San.

Teren badan pod wzgledem geologicznym potozony jest w obrebie Karpat
Zewnetrznych. Wystepujg tu utwory czwartorzedowe. Stanowig je osady
wyksztatcone w postaci utwordw spoistych - pyty piaszczyste i gliny pylaste, z lokalng
domieszkg prochnicy, zalegajgce nad warstwg wietrzelin gliniastych twpl./zwieztych,
pochodzacych z silnie zwietrzatych tupkow i piaskowca. Wietrzeliny te stanowig
podtoze posadowienia projektowanych pali przyczéotkow ktadki.

Podczas obserwacji zwierciadta wod gruntowych stwierdzono wystepowanie
jednego poziomu wodonosnego, majgcego charakter sgczen srédglinowych i
wystepujacego w warstwie pyidw piaszczystych i glin pylastych. Rzedna zw.w.
zblizone sg do zw. wody w korycie potoku. W okresie intensywnych opadéw lub
wiosennych roztopdw, a takze dtugotrwatych brakéw doptywu wod zwierciadto wody
moze ulega¢ wahaniom, a nawet okresowemu zanikowi

Badania wykazaly tu grunty klasyfikowane przez Projektanta do kategorii Il
w prostych warunkach gruntowych.

4. Rozwigzania konstrukcyjno-materialowe wewnetrznych i zewnetrznych
przegréd budowlanych

e PRSI AU ———— —— —— e e e—

Projektowany obiekt jest drogowym obiektem inzynierskim i nie posiada
wewnetrznych i zewnetrznych przegrod budowlanych.

5. Podstawowe parametry technologiczne oraz wspodtzaleznosci urzadzen i
wyposazenia zwigzanego z przeznaczeniem obiektu i jego rozwigzaniami
budowlanymi — w przypadku zamierzenia budowlanego dotyczacego

obiektu budowlaneqo ustugoweqgo lub produkcyjneqgo

Projektowany obiekt nie jest obiektem budowlanym ustugowym Ilub
produkcyjnym.

6. Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawigzujagce do
warunkow terenu, wystepujace wzdluz trasy obiektu budowlanego, oraz
rozwigzania techniczno-budowlane w miejscach charakterystycznych lub o
szczegb6lnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotne ze
wzgledow bezpieczenstwa, 2z uwzglednieniem wymaganych stref
ochronnych - w przypadku zamierzenia budowlanego dotyczacego obiektu

PSS S~ e
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6.1. Opis Ogolny:

Planowana budowa kitadki dla pieszych zlokalizowana jest na terenie gminy
Dyndéw w ciggu drogi wojewodzkiej Nr 884 Przemysl — Domaradz w m. Harta w km
43 + 994.

Ktadka bedzie obiektem trojprzestowym i zostanie wykonana od strony gornej
wody potoku Ulenka, z przestem srodkowym opartym na wspornikach mocowanych
do powierzchni bocznej ptyty ustroju nosnego i przestach skrajnych opartych na w/w
wspornikach oraz przyczoétkach, zlokalizowanych poza krawedzig koryta cieku
wodnego, przylegajgc do istniejgcego obiektu ale bedac jednoczesnie oddzielna,
samonosng konstrukcjg, nie stanowigcg rozbudowy mostu istniejgcego — ktadka
bedzie oddzielona od mostu dylatacjg podtuzng na catej jego dtugosci.

W obrebie zakresu robo6t objetych dokumentacjg (projektowany chodnik wg
oddzielnej dokumentacji i projektowana ktadka dla pieszych) istniejgca droga
wojewoddzka przebiega w fuku poziomym, na terenie niezabudowanym, stanowigcym
szerokg doline Sanu, a tereny przylegajace do potoku to obszary zielone z
roslinnoscig ruderalng nie posiadajgcg zadnego znaczenia dla sSrodowiska
przyrodniczego

W obrebie projektowanej inwestycji wystepuje jedynie prawostronne
skrzyzowanie z drogg dojazdowg do zabudowan prawobrzeznej miejscowosci Harta,
ktore nie koliduje z projektowanym obiektem dla pieszych. Poza tym nie wystepujg
zadne inne skrzyzowania lub zjazdy gospodarcze.

Istniejgca droga przebiega w nasypach o zmiennej wysokosci — najwieksza
wysokos¢ nasypow wystepuje w obrebie potoku Ulenka.

6.2. Istniejacy, drogowy most staly - w ciggu drogi wojewoédzkiej:

Istniejgcy most staty zlokalizowany jest w ciggu drogi wojewddzkiej, ponizej
projektowanej kfadki dla pieszych, ktéry zostanie oddzielony od niej poprzez
zastosowanie dylatacji podiuznej z grubej warstwy papy zgrzewalnej.

Most zlokalizowany jest na odcinku tuku poziomego drogi wojewoddzkiej o
promieniu R = 200 m i stanowi on przeprawe mostowg na szerokosci koryta potoku
Ulenka w miejscu jego kolizji z drogg wojewddzkg Nr 884 w km 43 + 994.

Parametry geometryczne mostu istniejgcego sa nastepujace:

s dlugosc¢ catkowita Lc=7,60m
s szerokosc¢ catkowita mostu  Bc:= 10,43 m
s szerokosc¢ uzytkowa mostu By=9,63 m
s ilos¢ przeset 1
s kat skrzyzowania podp6r i dzwigaréw gtéwnych z przeszkoda: a = 68°
s swiatfo mostu Lm=6,60m (L 6,12 m)
= parametry przekroju poprzecznego mostu:
= szerokos¢ jezdni Bj= 8,08 m
= szerokos$c¢ opaski lewostronnej Boi = 0,50 m
= szerokosc¢ opaski prawostronnej Bop=1,05m
= szerokosc¢ barieroporeczy i gzymsow Bgi= 2 x 0,40 =0,80 m
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Istniejgcy most to obiekt o jednoprzestowym ustroju ptytowym, obustronnie
poszerzonym w ramach remontu obiektu. Most o nawierzchni bitumicznej posiada
dtugosc¢ catkowitg Lc= 7,60 m oraz szerokos¢ catkowitg Bc= 10,43 m.W przekroju
poprzecznym most posiada jezdnie szerokosci 8,08 m oraz obustronne opaski
bezpieczenstwa — z uwagi na waska opaske lewostronng szerokosci 50 cm,
niezbednym bedzie poszerzenie mostu o chodnik dla pieszych. Most posiada
jednostronng przechytke, z wyniesionymi ponad poziom jezdni kapami opasek,
zabezpieczonymi barieroporeczami stalowymi.

Konstrukcja ustroju nosnego to dzwigar ptytowy, swobodnie podparty
szerokosci (po wykonanym remoncie mostu) 9,54 m, wzmocniony zelbetowg
warstwg nadbetonu grubosci 24 — 29 cm oraz poszerzony zelbetowymi pasmami
skrajnymi szerokosci po 40 cm z kazdej strony i zespolonymi z nadbetonem i
powierzchniami krawedziowymi dzwigara istniejgcego.

Podpory mostu stanowig betonowe przyczoétki posadowione bezposrednio na
podiozu gruntowymi, ze skrzydetkami zamocowanymi w korpusach podpdr dla
podarcia nasypow korpusu drogi. Podpory te w trakcie remontu zostaty
wyremontowane, a ich powierzchnie zewnetrzne wzmocnione warstwami
betonowymi grubosci 7 cm oraz poddane renowacji betonu.

Most znajduje sie w dobrym stanie technicznym, umozliwiajgcym wykonanie
mocowania projektowanych wspornikow stalowo-betonowych podpdér posrednich
ktadki do jego powierzchni bocznej.

6.3. Droga wojewdédzka Nr 884

Droga wojewddzka Nr 884 Przemysl - Domaradz na dojazdach do mostu
poprowadzona zostata w tuku poziomym o promieniu R = 200 m, przechodzgcym
nastepnie w odcinki prostoliniowe. Droga posiada nawierzchnie bitumiczng oraz
obustronne pobocza gruntowe

Droga posiada tu nastepujgce, podstawowe parametry techniczne:

— szerokosc¢ korony drogi: ok. 9,5 (na tuku) — 8,50 m (na prostej)
— szerokosc¢ jezdni: ok. 8,00 m (na tuku) — 7,00 (na prostej)
— pobocza: ok. 0,80 m -0,70 m

— promien tuku: ok. 200 m

W obrebie robdt droga posiada przekrdj szlakowy z bitumiczng jezdnig na
podbudowie kamiennej oraz obustronnymi poboczami ziemnymi. Na prostej spadek
poprzeczny jezdni jest daszkowy, a w obrebie tuku poziomego (w obrebie mostu
statego) jednostronny w kierunku dolnej wody.

W obrebie mostu na odcinkach dowigzania do obiektu nawierzchnia drogi na
poszerzeniach zostata wymieniona na nowg, a pozostata czes¢ w stanie istniejgcym,
wzmochiona warstwami bitumicznymi grubosci tgcznej 8 cm.

Stan techniczny drogi jest zadowalajacy, jednak z lokalnymi, drobnymi
zarysowaniami nawierzchni oraz nierdbwnymi poboczami. Skarpy wykazujg drobne
deformacje i sg porosniete trawa.
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6.4. Potok Ulenka:

Potok Ulenka w obrebie obiektu posiada zwarte koryto o wyraznych skarpach i
linii brzegowej. Jest to ciek wodny o przebiegu prostoliniowym w obrebie kiadki,
przechodzacy nastepnie w fagodne tuku poziome. Koryto potoku w obrebie obiektu
jest umocnione. Stan techniczny koryta potoku w obrebie mostu jest dobry. Tereny
nadbrzezne przylegajgce do potoku oraz krawedzie jej koryta poros$niete sg
roslinnoscig trawiastg z rosngcymi lokalnie drzewami i krzewami.

6.5. Uwarunkowania srodowiskowe:

Teren w obrebie zakresu inwestycji zlokalizowany jest w obrebie drogi
wojewddzkiej Nr 884, na odcinku przylegtlym do istniejgcego mostu drogowego,
stanowigcego przeprawe wodng przez rzeke potok Ulenka. Droga przebiega tu w
nasypach o zmiennej wysokosci — podwyzszonym w obrebie obiektu mostowego.

Projektowana kftadka zlokalizowana jest na terenie niezabudowanym -—
najblizsza zabudowa znajduje sie w odlegtosci ok. 80 m od placu budowy. Wystepuja
tu jedynie nieuzytki nadbrzezne w formie tgk z lokalnymi pojedynczymi krzakami i
sporadycznymi, pojedynczymi drzewami, ktére nie kolidujg z zakresem robét i nie
wymagajg wykonania ich wycinki. Lokalny zjazd z drogi wojewoddzkiej na publiczng
droge dojazdowg wystepuje przed mostem po jej stronie prawej, gdzie nie przewiduje
sie zadnych robdt (projektowany chodnik wystepuje po stronie lewej drogi) i w trakcie
ich trwania nie przewiduje sie likwidacji dostepu do tej drogi.W bezposrednim obrebie
koryta potoku wystepujg typowe nieuzytki nadbrzezne o charakterze roslin
trawiastych i tgkowych. Wystepuje tu roslinnos¢ ruderalna, atakujgca takze istniejgce
umocnienia skarp potoku. W/w roslinnos¢ jest niskiej wartosci przyrodniczej.

Na przedmiotowym terenie nie wystepujg obiekty objete ochrong
konserwatorskg i archeologiczng. W analizowanym obszarze nie zinwentaryzowano
obiektow znajdujacych sie pod prawng ochrong przyrody i krajobrazu ani nie
wystepujg zespoty zabytkowe. Nie przewiduje sie wprowadzenia tych form ochrony.
Nie wystepujg takze ustanowione aktami prawa miejscowego obszary gatunkowej
ochrony roslin i zwierzgt, obszary ochrony lesnej iinnej. W oparciu o dane
obserwacyjne nie stwierdza sie zmian w sktadzie gatunkowym, przebiegu wegetac;ji
i produktywnosci roslin, zewnetrznego zanieczyszczenia nadziemnych czesci roslin.

Budowla jest drogowym obiektem inzynierskim, do ktérego nie wymaga sie
doprowadzenia mediéw infrastruktury technicznej (rezygnacja z wykonania kroétkiej
dtugosci kanatu technologicznego, umozliwiona obecnymi przepisami w tej sprawie)

Na przedmiotowym terenie (w bezposredniej bliskosci odcinka drogi), nie
stwierdzono wystepowania udokumentowanych ztéz surowcow mineralnych
i budowlanych.

Planowane zamierzenie zlokalizowane jest na terenie Przemysko-
Dynowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, uchwalonego Uchwalg
Nr XLVI11/999/14 w dniu 23 czerwca 2014 r. Zakres robo6t nie narusza tu zapisow §3
Uchwaly — zakazy opisane w przywotanym wyzej paragrafie nie odnoszg sie do
rodzaju planowanych do wykonania robaét.
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Zamierzenie nie ingeruje tez i nie ma wptywu na obszar wystepowania
weglowodoréw roboczo nazwanego ,Btazowa 2016". Teren inwestycji nie znajduje sie
na terenie obszaru NATURA 2000.

W oparciu o dane o srodowiskowe oraz dane obserwacyjne nie stwierdzono
tu zadnych roslin prawem chronionych lub zabytkéw przyrodniczych

Przedmiotowy ciek naturalny, na ktérym planowana jest realizacja inwestycji
potozona jest w zlewni JCWP ,Harta", o kodziePLRW200012223549,w zwigzku z tym
wszystkie dane dotyczgce przedmiotowego potoku sg zgodne z opisami zawartymi w
danych dotyczgcych powyzszej JCWP

Planowana do realizacji inwestycja nie jest zlokalizowana na obszarze
szczegoblnego zagrozenia powodzig(w rozumieniu art. 16 pkt. 34) ustawy Prawo
wodne, jednakze z uwagi na mozliwos¢ wystgpienia podwyzszonego stanu tzw. wdéd
korytowych pomimo jakiejkolwiek ingerenci w koryto potoku roboty nalezato bedzie
prowadzi¢ poza przewidywanym okresem zagrozenia powodziowego oraz przy
monitorowaniu stanu wod przez Wykonawce robot.

7. Rozwiazania niezbednych elementow wyposazenia budowlano-
instalacyjneqo, w szczegdlnosci instalacji i urzadzen budowlanych

e — = ——— - — = L

Projektowany obiekt jest drogowym obiektem inzynierskim i nie posiada
instalacji i urzgdzen budowalnych takich jak: ogrzewcze, chtodnicze, klimatyzacyjne,
wentylacji grawitacyjnej, grawitacyjnej wspomaganej i mechanicznej, wodociggowej
i kanalizacyjnej, gazowej, elektroenergetycznej, telekomunikacyjnej, piorunochronnej
i ostony przeciwporazeniowe;.

I. Uzbrojenie terenu

Na istniejgcym obiekcie mostowym nie wystepujg urzadzenia uzbrojenia
terenu. Powyzej projektowanej ktadki (od grn. wody) przebiega sie¢ teletechniczna,
nie kolidujgca z projektowanym zamierzeniem.

Projektowana, podziemna sie¢ teletechniczna w korycie potoku pod
projektowang ktadkg dla pieszych ze wzgledu na usytuowanie podpoér obiektu
catkowicie poza skarpami cieku wodnego i brak jakichkolwiek robét zwigzanych z
budowg ktadki w korycie Ulenki powoduje, ze projektowana sie¢ teletechniczna
takze nie koliduje z projektowanym obiektem inzynierskim.

Il. Kanat technologiczny

Zakres inwestycji przewiduje wykonanie kanatu technologicznego,
poprowadzonego na catej dlugosci inwestycji (chodnik i ktadka dla pieszych). Na
dtugosci kitadki przewiduje sie montaz kanatu w ptycie zelbetowej projektowanego
obiektu inzynierskiego, polegajgcy na zamontowaniu czterech rur swiattowodowych
RS HDPE srednicy 50 mm igrubosci scianki 3,8 mm, w ostonie z rury HDPE
srednicy 125 mm

Projektowany na dlugosci zamierzenia (chodnik i ktadka) kanat spetniat
bedzie wymdég Rozporzgdzenia Ministra Administracji i Cyfryzacji w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne.

Budowa ktadki w m. Harta w c. dr. 844 km 43+994 17



MK-MOSTY Krzysztof Mac PROJEKT TECHNICZNY

Skfadat sie on bedzie w przekroju poprzecznym z jednej rury ostonowej RO
HDPE srednicy 125 mm i czterech rur swiattowodowych RS HDPE srednicy 50 mm
i grubosci scianki 3,8 mm wyposazonego w cigg oraz poczgtkowg i korncowg studnie
kablowe SKR-2, przewidziane na konhcach zakresu projektowanego chodnika (wg
oddzielnej dokumentacji — czesci drogowej opracowania).

8. Sposéb powigzania instalacji i urzadzen budowlanych obiektu
budowlanego, o ktorych mowa w pkt 7, z sieciami zewnetrznymi wraz z
punktami pomiarowymi, zatozeniami przyjetymi do obliczen instalacji oraz

yodstawowe wyniki tych obliczen
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W zwigzku z brakiem urzadzen wymienionych w pkt. 7, nie okresla sie sposobu
powiazania instalacji i urzgdzen budowalnych obiektu budowlanego z sieciami
zewnetrznymi.

Projektowany kanal technologiczny bedzie Iokalnym  urzadzeniem
przewidzianym do ewentualnego jego zagospodarowania, a jego konce zakonczone
bedg poczagtkowg i koncowa studnig kablowg SKR-2. Dokumentacja nie przewiduje
potaczenia projektowanego kanatu z istniejgcymi sieciami zewnetrznymi.

9. Rozwigzania i sposob funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji
technicznych, w tym przemystowych i ich zespoléw tworzacych catosé
techniczno-uzytkowa, decydujacg o podstawowym przeznaczeniu obiektu
budowlanego, w tym charakterystyke i odnosne parametry instalacji i
urzadzen technologicznych, majacych wptyw na architekture, konstrukcje,

instalacje i urzadzenia techniczne zwigzane z tym obiektem
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Zaprojektowany obiekt jest drogowym obiektem inzynierskim i nie posiada
instalacji technicznych, w tym przemystowych i ich zespotéw tworzgcych catosc¢
techniczno — uzytkowa.

10.Dane dotyczace warunkow ochrony przeciwpozarowej, stosownie do
zakresu projektu

—e

Zaprojektowany obiekt jest drogowym obiektem inzynierskim i na etapie
uzgadniania projektu budowalnego nie byto wymagane uzyskanie warunkéw ochrony
przeciwporazeniowe;j.

11.Charakterystyka energetyczng budynku, opracowang zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 15 ustawy z dnia 29 sierpnia 2014 r. o
charakterystyce energetycznej budynkéw (Dz. U. z 2021 r. poz. 497),

okreslajagca w zaleznosci od potrzeb

Zaprojektowany obiekt jest drogowym obiektem inzynierskim i nie jest
wymagane opracowanie charakterystyki energetycznej budynku.
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CZESC RYSUNKOWA PROJEKTU TECHNICZNEGO

Orientacja

Plan Zagospodarowania terenu

Rysunek ogdlny

Rysunek zestawieniowy ptyty

Zbrojenie pliyty

Rysunek wytyczenia podpor

Zbrojenie pala przyczotka

Rysunek zestawieniowy oczepu przyczotka
Zbrojenie oczepu przyczotka

Rysunek zestawieniowy podpory posredniej
Konstrukcja stalowa i zbrojenie podpory posredniegj
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